Evropsky Sampionat 1/10 Elektro Off Road — 4.- 10. 8. 2003 Viden pohledem mechanika

Jiz téméf pred mésicem se ¢eska minireprezentace ve slozeni Jirka Opl, VI&da Temr a Erik
Muff podporovand mechanikem, fidiéem a sponzorem Muffem seniorem (nezaménovat se seniliorem
prosim) a realizaénim tymem Irenou Muffovou (one women show pro kompletni tylové zabezpeteni
| vypravy) vydala, za zpévu
pisnicky Tfi sester - ,Mame se tu
bidné, jedeme do Vidné, pres
ploty se prostfihame, snad nas
pfijmou vlidné“, na cestu do
naseho byvalého hlavniho mésta.
JeSté na  prfijezdové cesté
k péknému aredlu Simmeringer
Modell Racing Clubu nase
vyprava hyfila optimismem
podporovanym nadSenymi vykfiky
zkuSenéjSich jezdcu na téma -
.J€zdit na blue-groove je nadhera
u nas nepoznand“ a podobnymi
naivitami. Pro pfedstavu o tom, co
jsme absolvovali béhem sedmi
srpnovych dni nemusime chodit
- daleko. Staci tfi slova - diry,
_— prach a vedro. Ale po poradku.

Den prvni — pfijezdovy. Trat je
nalezena bez problémd, pofadatelé
k outsiderlm z vychodu velmi pfiveétivi.
Tot celkem vSe pozitivni. Plocha pro
kempovani ve vzdalenosti pouhych 300
m od drahy (vecer za chladku to nic neni,
ale pfi 36° C ve stinu je to vrazda)
vybavena elekifinou a vosami je nam
k dispozici. Stavime stany a rychle na
drahu. Sok — Z&dny blue-groove, ale
uvélcovana Gistokrevna smeés pisku, hliny
a ¢ehosi co pfipominalo mlety vapenec
nebo stavebni drt. Najezdy nékterych
skokl jsou zpevnény tenkou vrstvickou
betonového potéru. Vybirame si misto
hned u vchodu v servisnim stanu &la
Mash 4077 (dlouhé a tlusté vojenské
stany s oteviracimi kratSimi stranami)
vedle Itald a Francouzd. Takzvana
double chyba — tyhle dva narody nelze
utiSit (a ze bych je nékdy pfi zufivém
»Sroubingu® nejradéji utisil navzdy ! ) a
vybrat misto u vchodu do stanu dva
metry od prasné drdhy — to je muj
mistrovsky kousek. Nejdfive na nas pada
prach, potom, jak draha odchéazela,
kaminky a nakonec na VI&du spadla
bugina.

Den druhy — 2 WD tréninkovy. Je
umorné vedro uz v osm rano. Od rana bézi pfejimka a technicka kontrola. Rozméry se méfi kovovym
ramem, ktery Vam komisaf narazi na auto a kdyz jde sundat, tak jste prosli. Pro nas OK. Od rana se
pilné trénuje a rovna draha se méni v model mési¢ni krajiny. To snad ne, do Mostu nejezdime,
protoze je rozbity a ted tohle ? Celkem se dafi nastavit auta, jen spotfeba oleje do tlumicl je
extrémni. Vlada jako dvoukolkar nas ostatni ,koucuje” a set-up se méni po kazdé jizdé. Vedro v depu
je vrazedné — kluci se chodi chladit ven na slunicko. Vecer nas dopliiuje Martin Milowsky, upravuje




nam set-upy a hned se jdou nakupovat pneumatiky. Jaké je naSe pgekvapeni, kdyz zjiStujeme, ze
poradatel sice gumy predepsal, ale nezajistil. V minikrdmku se ne&astné brani kluci z Traiskirchenu,
ktefi to podle hesla ,za dobrotu na Zebrotu“ odnaSeji za pdadatele. Tedy od nas. Konkurence ma
vSeho dost, tam se daji gumy koupit bézné. Mame tedy troje gumy pro Erika (diky pane ligner), dvoje
pro Jirku, VI&du a Martina. TuSime, Ze bude huf. Slavnostni nastup se vydarfil. Pofadatelé se sice
opatrné ptali, jestli mame stejnou vlajku jako dfiv (1), ale stejné na ni napsali Czechoslovakia. Po
protestu dali ale vSechno do pofadku. NejvétSi hvézdou vecera je VIada, ktery psychicky nevydrzel
pokus o znovuslouceni statll a pfebéhl k Finm. Ostatné ho muzete vidét na strankach Orionu ve
spolecnosti typického Fina Oscara Jansena a Jukky Steenariho.

Den tfeti — 2WD mérfené
tréninky a rozjizdky. Den startujeme
rannim ritudlem — vstadvat a klusat
s vozikem na naradi 300 m pres hristé
do depa, nabijet a rychle do fronty na
sprchu. Pak vedro, prach a diry. Na
strankach Orionu psal Oscar Jansen,
Ze trat se pomalu rozpada. Prehanél
samoziejmé — zadna trat’ uz nebyla.
Béhem tréninku se tenky beton na
mnoha mistech zbortil a vytvofil tak
sadu pasti na buginy. Hvézdnym
okamzikem byla bugina zasunuta
prednim kfidlem pod beton — to co
zbylo si  majitel odnesl v krabici.
Rozjizdky jedeme jako draci. Nejlépe
si vede Martin, ktery se zkuSené
prodira dopfedu pod 50. misto ( 67,
41, 35 jsou jeho umisténi v jednotlivych rozjizdkach, druhy se drzi Erik ( 73, 66, D ). Pred tfeti
rozjizdkou totiz vyrazim shanét predni gumy. Podafilo se! Mdm je, ovSem na wide discich. Velka
radost je z Erikova umisténi, zlepSuje se o 6-7 mist kazdou jizdou a protoze nikdy predtim 2WD
nejezdil, je to nadéjné. A pak to pfislo. Vite, ze Losi XX Kinwald je vpfedu SirSi od narozeni nez model
Losi XXX ? Ja uz to ted vim a techni¢ti komisafi to védéli také. Vysledkem je trapna diskvalifikace za
Sitku vozu v nejlepsi jizdé dne (52. misto). No trapas. VeCer odchazime do depa schmurnymi
vyhlidkami. Jirka je tésné za Erikem s vysledky 71, 72, 89 a VIada naSe pole uzavira ( 80, 85, 76).
Poradatelé slibuji opravu trati, ale nedéje se nic. Trat je uz i péSky neschidna. Pouceni z dfivéjSka
nakupujeme gumy na 4WD - jak vidno déale, bylo jich malo. No, ale riskréte si zvolit gumy bez
tréninku a koupit jich karton.

Den ¢tvrty — 2 WD rozjizdky a finale. Rano pokracuje kvalifikacni bitva. Martinovi se nedafi tak
jako vecer (86 a 63, celkové s velkou smulou 52. misto a findle F), ale je z naSich stale nejlepsi. Ve
Ctvrté jizdé zlstava Erik stat po tfech kolech s vyhorelym pfijimacem. Nez se ho povedio uklidnit
(pfisahal pomstu nejmenovanému
vyrobci RC souprav), ,prosvihl*
nasazovani a hlavni rozhod¢i Paul
Srna hrozi Skrtnutim nejlepsi jizdy.
Vté chvili se to jevi jako Uplna
katastrofa. Erik zajizdi v posledni
rozjizdce ¢as na 47. misto a ¢ekdme
na vysledky. Hura, neskrtnul to, ja mu
Spatné rozumél, bylo to jen
napomenuti ! Je to celkové 73. misto
a findle H. Jirka pousti pfed sebe
VI&du jen horSim najezdem a oba
jedou findle | (Jirka — 79, 75 celkové
85, Vlada — 66, 79 , celkové 84). A
jsou tu finale — na startu je celkem 94
jezdcl. Komentare kvykonim téch nejlepSich mi rozhodné nepfislusi a tak jen kratce o naSich
borcich. Martin bojuje jako lev, ale dalo to ,jen“ na 52. misto. Ve findle H se pdfadi na Cele vystfidalo
snad 5x, Erik si ale o jedno misto v cili pohorSil a skonCil celkové na 74. misté. V dalSim finale
nastoupili v bratrovrazedném boji borci z Hobbyteamu. Jirka se v infarktovém zavod® nakonec




prosadil a pfivezl jako jediny z naSich pohéar za vyhrané finale — tedy 81. misto pro naSe barvy. VI&da
dojizdi celkové 88. Nakonec tedy celkem spokojenost u vSech. Vefer po vyhlaSeni vitéz( néas
opoustéji specialisté na 2WD Vlada s Martinem a my zbyli mame paocit, Ze ted’ uz to pfijde. Pofadatelé
jsou aktivovani pfedsedou OFMAV k nebyvalé aktivitt — skoro do pulnoci plombuji trat jakousi
stavebni hmotou betonu podobnou.

Den péaty — 4 WD tréninky. Jirka s Erikem hledaji optimalni nastaveni auta a ,mechous" zase
Sroubuje naplno. Tolik prestaveb jsem neudélal za pfedchozi tfi roky jezdéni bugin. Trénuje se na
gumach Proline Hole-Shot ze staré smési M2 z domacich zasob, aby se nové poSeffily do zavodu.
Jirka vede set-up a oba jezdci poctive testuji. Vecer Erik vyrazi na lov informaci a vraci se
s nastavenim Hupo Honigla. Moje pfekvapeni je zna¢né. Mame stejny olej, pistky v tlumiéich a
geometrie se liSi jen v pozici hornich ramen zadni napravy. Jirka doSel prakticky ke stejnému set-upu
jako doméaci hvézda. Vecer mne chytla kfe¢ do pravé ruky a nemuzu Sroubovat, jesté Ze je pro dneSek
konec. Kluci se vali smichy, ja bolesti. Vypada to dobre.

Den Sesty — 4 WD rozjizdky. Trat uz zase neexistuje. Je to ozivly model brambdfisté, ale
konkurenci to o€ividné netrapi. Kluci jedou na hranici moznosti. Jirka startuje vzdy o dvé rozjizdky dfiv
a tak uz cestou z tribuny kou€uje Erika a hlasi zmény v nastaveni pro mne. Moc platné nam to ale
neni — v prvni rozjizdce déla pfedni naprava Erikova vozu roznozku a volnobézka se vali v nékde
prachu. Obétavy pofadatel prositoval asi kubik prachu a vSe se poddilo najit, vyprat a smontovat.
Druhd jizda je OK, ale ve tfeti se na nejrychlejSim Useku trati dostava Erik do diry, ta ho ot&¢i do
protismeéru a plny plyn ho katapultuje ¢elné do soupefova vozu. Vysledek je fatalni — auto dlouhé asi
60 cm s dvéma kfidly na koncich. Do krytu nasi pfevodovky je zaseknut kardan druhého vozu. Pro
nas zjevné konecna, protoze novou prevodovku neméame. Vypomaha ndm Jukka Steenari grafitovou
prevodovkou z vlastnich zasob. Koupit ji totiz neni kde. Nevypada to pro nds moc nacgjné ( 67, 34,
64). Rano uvidime. Jirka je na tom zaslouzené o finale lépe (52, 47, 40).

Den sedmy — 4 WD rozjizdky a
finale. Ctvrtou a péatou rozjizdku jede Erik
dfiv nez Jirka a tak je prilezitost vratit
pomoc pfi nastaveni. Je ale pozdé.
Materidlni pfevaha soupefl nas zase
dostala. Gumy s monobloky v mékké smeési
M3 jsou opravdu na jednu jizdu. Ojede se
totiz nejen zabérova hrana, ale i bo¢ni a
auto potom nevede stopu. Prakticky to
ovéfil Erik ve ¢tvrté rozjizdce — na novych
gumach zajel 24. misto. JenZe nové gumy
opét nejsou ke koupeni. Dojizdime tedy
druhé, tfeti a Ctvrté jizdy na starych guméach
a trapime se. Jedny nové gumy mame pro
Erika na findle a Jirka vybira obuti
z hromady ojetych. Erikovi se dafi ( 24 a 41
) a celkové je na 40. misté — findle D. Jirka
tvrdé doplatil na nedostatek pneumatik a zajel 47. a 50. misto. Celkow je to 61. misto a finale G.
Vyrazné zlepSeni na trati — poradatelé pfed A-finalem zametli drdhu a skoro vSechen prach mame
urcité na stole. Finale byla opét na infarkt. Erik dostava od Jirky taktické pokyny pro start z deséaté
pozice a plni je na 100 %. Ve tfeti zatdCce po startu je bez problémd na druhém misté. Ne na dlouho.
Venku se jezdi opravdu tvrdé a o rany zezadu i odjinud neni nouze. Propad na 7. misto vyburcoval
Erika ke stihaci jizdé a ve Ctvrtém kole je zase tfeti. Nasleduje ,Stop and go“ za zkraceni trati. Jizda
po betonovém retardéru s vnitrnimi koly zavéSenymi za okraj jako na autodraze a jesté k tomu predjeti
dvou vozl najednou je na rozhod¢iho moc. Erik najizdi na dvojici soupeft asi 10 m béhem jednoho
kola a po ,stopiku“ se znovu probiji na teti misto. V poslednich tfech kolech odrézi utoky tfi soupera,
ale v poslednim kole pfiSlo zavahani asi pét zatacek pred cilem a pad na sedmé misto. V cili jsou 4
auta v 1.8 vtefiny. Celkové je to 37. misto. Jirka startuje z prvniho mista a od zacatku bojuje vice
s ojetymi gumami nez se soupefi. Jezdecky na né ma, ale klouzajici auto vyzaduje maximalni
soustfedéni a také trochu Stésti. Némecky nasazova¢ davé viz o kolo zpét Jirkovi do cesty, rdna a
z vedeni je stihaci jizda. Vrazedna. Jirka chce moc a chvili to vypad4, Ze sila vile vyhraje nad ojetymi
gumami. Pfijde to, co muselo. Chybicka a celkové 65. misto. Jirka neni moc nad3eny. Je mu ale tfeba
poctivé pfiznat, Ze polovinu energie vénoval na set-up Erikova auta a tak mu patfi i kus naseho
umisténi.

Cesta domu v auté prelozeném asi 0 300 kg, kde kazdy kromé fidice mél na kliné alespori
jednu tasSku, mezi sedadli jsou spacéky az do stropu a kufr ,kombika“ byl plny na objem, byla zcela




v duchu této akce. Tentokrat jsme si potichu prozpévovali — ,Méli jsme se bidné, uz jedeme z Vidné,
dostali jsme naklepano, snad nas pfijmou vlidné“.

S odstupem doby to tak tragicky nevidim. Pravda je, ze doma vzdycky pccitim zavodniky
pred nami, ted je ale asi potfeba spiSe pocitat ty za nami.

A jak bych to celé po svém zhodnotil ? Pofadatelé zcela v klidku, zdzemi nic moc, trat
nadranc, straSné vedro a prachu tolik, Zze se v poledne nedal grecist display na nabijeCce. Panové
reprezentovali pfimo vzorné a na to, jaka je ted situace v buginach u nés ( 7 pilotd 4WD a 2 piloti
2WD) jsou vysledky nad poméry dobré. V konkurenci 94 pilotd 2WD byl Martin Milovsky na 52. misté,
Erik Muff na 74. misté, Jirka Opl na 81. misté a Vlada Temr na 88. misté. V kategorii 4WD startovalo
73 pilotd. Erik Muff skon€il na 37. misté a Jirka Opl na 65. misté.

Na zavér jen nékolik poznamek, které nemam kam zaradit, ale nechci si je nechat pro sebe:
PrestozZe trat’ byla technicky naro€na (a rozbitd) a nedavala vyniknout pfevaze silnych motor(
a teamovych baterek, je to o materidlu. Tentokrat to bylo o gumach. Bohuzel sortiment
nahradnich dild a pneumatik u nas vyrazné pokulhava za cizinou. Bylo mozno koupit ledasco,
napriklad zadni gumy staly 13,- Euro a motor Reedy Krypton 79,- Euro, ale zakladni material
(gumy a disky) méli vSichni kromé nas ve skladovych zasobach.

Vzhledem k pocasi je to i o fyzitce — vedro nad 37° C ve stinu se da tézko vydrzet a prach
s tim spojeny dava dabelské podminky pro zavodéni.

Je to o nervech. Jezdi se o hodné tvrdéji nez u nés, rany se ani nepocitaji. Po startu se ale
v prvnich zata¢kach nenapominda, dava se rovnou ,Stop and go“. Nasazovai nejsou vyrazné
lepSi nez u nas, ale rozhodCi sleduje i je - bylo dokonce Skrtnuti jizdy za nedostatené rychlé
nasazovani. Pfesto nikdo na tribuné nepokfikuje.

Je to o systému hodnoceni, ktery nepodporuje v rozjizdkach systém jednoho hvézdného
¢asu, ale po kazdeé rozjizdce se déla sort a pfidéluji body za umisténi. Pocita se potom soucet
bodl pro dva nejlepsi vysledky z péti. D& se tak zlepSit i v paté rozjizdce na strasSné rozhité
trati. To je tedy véc!

Jako spravny novacek na velkych mezinarodnich podnicich musim ale pfipustit, Zze je to
predevSim o zkuSenostech.

A ted uz jen dékovacka (mUZzu, kdyZ jsem se tim ¢lankem tak nadfel, ne ? ):

- moji Zzené Irené, ktera obétovala tyden dovolené na podporou nasi infantilni zabavy a starala se po
celou dobu vzorné a s humorem o naSe zni¢ené duse a Zaludky

- Pepovi OlSovi za zapujceni strasné Siroké Losi XX Kinwald

- vosam, za to ze s nami zily tyden v préatelské symbidze a nikoho nezobly

Pojdte jezdit buginy, je to vazné prima zabava !

FF

Foto pfevzato z www.smrc.at.
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